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TRANSPORTPOLITISKA MALEN

» Overgripande mal:

Att sékerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet.

» Funktionsmal —tillganglighet:

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet och god . .
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela for framtidens resor
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara och transporter
mot kvinnors respektive mans transportbehov. A

» Hansynsmal — sakerhet, miljé och héalsa:

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen och en 6kad halsa uppnas.

© Trivector
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UPPFOLJNING AV DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN
2019

Det Gvergripande ( Samhalls-
transportpolitiska malet ekonomisk
effektivitet #
Hinsynsmalet
Transport-
branschens vill *
Tillganglighet till Vaxthusgas-
arbete och skol - utslapp f)
Tillganglighet - . .
Bvriga person- Fysiskt aktiva res
:k‘ transporter “
-
Tillganglighst — Anvandhamet far
qiodslranspurler ‘
N
Transportsystemets Paverkan pa
standard och naturmiljon
tll Ifaritlighet
Transporternas Paverkan pa
ekonomiska ™ manniskors
Uverkﬂ-mllg het

Tillganglighet utan livsmiljg
fransporter
./

Figur 1. Sammanvigda bedémningar av indikatorer och mal. En pil som pekar uppat markerar att indikatorn
eller malet utvecklats i 6nskvérd riktning sedan de transportpolitiska malen antogs. Nedatpekande pil markerar
att utvecklingen i alla fall i delar gatt i riktning bort fran malet. En horisontell pil innebér att den sammanvigda
bedémningen &r tillstandet i transportsystemet dr ungefiar detsamma som nar malen antogs.

Kalla: Trafa, rapport 2019:6
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Fysisk planering

Ekonomiska
incitament och
reglering
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MOBILITY MANAGEMENT (MM)

ar ett koncept for att framja hallbara
transporter och paverka bilanvandningen
genom att forandra resenéarers attityder och
beteenden.

— Grundlaggande for MM ar mjuka” atgarder,
som t ex information, kommunikation,
kampanjer och battre utbud.

— Mijuka atgarder forbattrar ofta effektiviteten
hos "harda" atgarder, t ex nya
sparvagnslinjer, cykelparkering eller
cykelbanor.

— MM-atgarder kraver inte nddvandigtvis stora
finansiella investeringar och de
k&nnetecknas av en bra kostnads/nyttokvot.

Kalla: EPOMM, www.epomm.eu




"Mobility Management ar mjuka
atgarder for att paverka resan
innan den har borjat.”
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INFORMATION

INFORMATION

Kop biljetten
med var app!

© Trivector



Ptk Shwten ' atdages P el

K AM PA NJ ER s i e o v 5y

T R

}J'Zl“. -
nuuv.g., ao‘, &Hd it
' Malma 3| Dlfesor

Ojfigt korta

© Trivector



ORGANISATION OCH SAMORDNING ORGANISATION/

SAMORDNING

LT DU BEHOVER VETA OM STYR & STALL ABONNEMANG

Viktig info! Press Faktafil

Gron resplan

G
rén "eSplan =
r

(D1/08/2012)

Nu kan du knyta ditt Styr & Stall konto till ditt
Visttrafikkort! Detta innebér att du som kund
inte behdver ett Styr & Stall kort utan kan
anvanda dig utav ditt Vasttrafikkort for at*
istdllet.
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UTBILDNING

Ga & cykia

till skolan

Klimatsamverkan

MM Pigatig Nordost
Mdtes- och resepolicy
Pendis med cykel
Resvanor syd 2013
Tidigars projekt

Meny

Om HMSkin=
Kontakts oss -1
Nyheter
Nyhetsbrev
Internt
Evenemang Klimatsamverkan Skane adopterar projektet "Skineresan” som har

j drivits i Helsingborg sedan 1998 och som vander sig till elever i klass 6.
In English Syftet 3r att visa ungdomar i 3rskurs 6 vilka méjligheter den

skanska kollektivtrafiken har.
Kalendarium Eleverna ger sig ut p3 p3 ett dventyr i Skine, med hjilp av karta och
5 Skinetrafikens reseplanerare tar de sig runt i med P3gatdg, Stadsbuss,

:‘.:':r:: 90 upeoming veotssl Oresundstag och Regionbuss runt en dag i Skéne, Ungdomar 3r en

viktig grupp att nd nar det galler ett langsikeigt dndrat beteende i val av
transporter for ar framtidens arbets- och fritidsresenarer. Ats oka
nyttjandet av kollektivtrafik dr en framtidsfraga, var uppgift ar atx

13
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SAMHALLS-
PLANERING

Lokalisering

Flexibla p-tal

20-30% lagre p-tal om:

- Bilpooli 5 ar

- Gemensam parkering
- Cykel & Gang
Kampanjer

SAMHALLS-

PLANERING
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MAXLUPO — RIKTLINJER FOR ATT
INTEGRERA MM | SAMHALLSPLANERINGEN

Hallbar lokalisering och planering

Tydliga kriterier for MKB

Funktionell och organisatorisk integrering
Mobility management-radgivning till byggherrar
MM-planer som krav eller forhandlingsfraga

Framja bilfria bostadsomraden/omraden med lagt
bilinnehav

7. Flexibla parkeringsnormer
8. Parkeringskop

9. Max antal parkeringsplatser
10. Maxtak for biltrafik till besdksintensiva anlaggningar

R e o
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HALLBAR LOKALISERING OCH PLANERING

| tidiga skeden beskriva

» Mal

» Principer for planeringen

» Underlatta malstyrning med indikatorer och checklistor!

Nationella planeringsrad
» Fyrstegsprincipen (Trafikverket)
» Trafik for en attraktiv stad, TRAST

» Stadsplanera istallet for att trafikplanera och
bebyggelseplanera

» Hallbart resande i praktiken, Trafik- och stadsplanering
med beteendepaverkan i fokus




EXEMPEL.:

LUND

= Fokusomrade 1

Okad atiraktivitet i byarna och forbittrade
forutsittningar fir resor och transporter inom
samt till och frdn byarna i Lunds kommun
syfitar till att minska antalet resor per person
till och frin byn, stirka byns identitet, frimja
glng, cykel och kollektivirafik.

Bybors resor sthr idag for stoere uisliipp
av vaxthusgaser in den genomsnittliga kom-
muninvinarens, frimst genom en stirre andel
bilresor dn genomsnittet, men ocksl genom
langre resor.

En séirskild utmaning ir afi resor inom
byn ofta iir del av en resekedja ut frin byn
— dit man har fér vana afi ta bilen. Deita
innebiir att resor inom byn och till och frin
byn ofta ir sammankopplade. Bide genom
kedjeresor men ocksd genom vana. Detta for
bland annat med sig hig andel skjutsning
med bil till skola och forskola.

LUNDS BYAR !
SATTNING

BEFOLKNING

Byarnas utveckling

Fokusomradet ékar attraktiviteten, stirker
och utvecklar byarnas niit av gator och oppna
platser och majligetr okat serviceutbud i
byarna. Tillgiingligheten med ging och cykel
stiirks och bidrar samtidigt tll attraktiva
bymiljoer som minniskor giirna vistas i.

Nya innovativa grepp skapar liviulla
gatumiljoer i byamna som friimjar hilsa,
attraktivitet och det sociala samspelet.

Tillgangligheten till aktiviteter utanfir
byn stirks genom et tydligare "hela resan™-
perspekiiv vilket ligger tll grund fir satsning-
ar pd hilllbara transporter och hisgkvalitativa
bytespunkier — i byn och vid milpunkten. Det
ska vara enkelt att kombinera kollektivirafik
med ging, cykel och bil.

Tillsammans med byamas firetag och orga-
nisationer fisthéttras forutsatiningar bide fisr
arbetsresor, tiansteresor och godstransporter.

HUSHALLSSAMMAN- FARDMEDELS-

FORDELNING
Incm b

BILTILLGANG PER

HUSHALL

Ingen bil: 5%
Torma Hallestad: 573 En bil

Revingeby: 554 Twa eller fler bila

2% man, 48% kvinnor

Totalt:
ALDER '

Genomsnittsalder: 54 ar

ARBETSPLATSER

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Genom fokusomridet forviintas tryggheten
och trafiksiikerheten Gka samiidigt som
tillgiingligheten med ging och cykel och
byns attraktivitet dkar. Till och frin byarna
wviintas efterfrigan pd kollektivirafik cka och
biltrafiken minska vilket bidrar till sinkta
utslipp och minskad triingsel, 1 Lunds titort,
andra titorter och pd det regionala viigniiter.
Ent dkat resande med ging, cykel och kollek-
tivirafik har ocksd en positiv inverkan pd
hiilsan.

Exempel pa mojliga atgérder

Géng och cykel | byarna

I byarna finns goda forutsiittningar for ging-
och cykelresor. Genom kampanjer, biittre
giing- och eykelviigar, tivlingar med mera
friimjas och uppmuniras dessa firdsitt.

Lokalt samarbete

Adffiirer, skolor och idrotisfreningar fir idag
centrala mélpunkter i byarna. I samarbete
med dessa verksambeter kan ging- och
cykelresor uppmuntras till och frin verksam-
heterna. Entréer kan behdvas ses dver for an
friimst knyta an till ging- och cykelnitet.

Utveckla "bycentrum™

Byarnas karaktdrer, bybornas och verksam-
heters éinskemdl och kraft bisr tas tillvara och
anviindas som en tillghng fér arbetet med
attraktiva bycentrum. Idéfora, kreativa work-
shops, webbaserad interaktion dr metoder
som Kan vara stid i processen.

SAMARBETSPARTNERS
Lokalt na '

"Pop-up”-dtgdrder for liviulla byar
Fordndring ger energi. Genom tillfilliga
“pop-up”-Atgirder kan dynamik och intresse
skapas i bvarna samtidigt som det ger mij-
lighet att prova olika lésningar. Goda
"pop-up” lisningar kan permanentas.

Ga- och cykla till skolan

Skjutsningen till skolor och firskolor gir
att trafiksitnationen ofta dr problematisk.
Fair att forbittra trafikmiljion kan farsok med
avlamningsplaster ett par hundra meter frin
skolan provas.

Lunds kommun 2014. LundaMaTs Il
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GEMENSAM TRAFIKSTRATEGI FOR
LULEAREGIONEN

Hiulatvisar trafikstrategins fam samarbetsomraden och de identiferade exempel pa tgarder i vart och et av
dessa Som grund for arbetet ligger visionen Tillsammans framat” och det ragionala samarbetet.

© Trivector



TYDLIGA KRITERIER FOR NAR MKB SKA GORAS

» Ta fram kriterier inom kommunen eller &nnu hellre regionalt!
Exempel:

» Bebyggelse med fler an 300-p-platser

» Ligger utanfér sammanhallen bebyggelse

» Konkurrenskraftig kollektivtrafik saknas

» Biltrafik stor betydelse for buller & avgaser, men...
» Miljobalken: MB ska goras nar betydande miljopaverkan (dp)
» MaxLupo foresprakar "TKB” om okad biltrafik

Q B 9 7 £ = ) ¥ 1) o S P P ST
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FUNKTIONELL OCH ORGANISATORISK INTEGRERING

» Oka samarbetet mellan olika kompetenser: éversiktsplanerare,
planarkitekter, trafikplanerare, bygglovshandlaggare, projektdrer, m.fl.

» Inkludera trafik tidigt | olika markanvandningsforslag
» Skapa gemensamma begreppsramar

Fastighetsutvecklare

Miljo

© Trivector



4 MOBILITY MANAGEMENT-RADGIVNING TILL
BYGGHERRAR

» Oka kunskap och medvetenhet » Broschyr
hos byggherrar och exploatorer.  p Info pa webbsidan om bygglov

» Finns en okunskap om vad de » Personlig kontakt med MM-
kan och vill bidra med. specialist

» Involvera | planeringsskedet




MM-RADGIVNING TILL BYGGHERRAR —ALLA HAR ETT ANSVAR

» Inspiration, idéer, goda exempel
— 2.1 Finrummet till de gaende
— 2.2 Attraktiva cykelvagar
— 2.3 Snygga och funktionella cykelparkeringar nara
entréer
— 2.4 Samla parkeringar och samnyttja ytor
— 2.5 Prioritera miljofordon
— 2.6 Synliggora parkeringskostnaderna
— 2.7 Enkelt och smidigt att anvanda bilpool
— 2.8 ldentitet, information och marknadsforing
— 2.9 Bygg och utformning av fastigheter




MM-PLANER SOM KRAV ELLER FORHANDLINGSFRAGA

MM-plan, gron resplan, gron transportplan, ...

Gron resplan

» Stalla krav | samband med markanvisning
och detaljplan

» Forhandling: godkanna hdgre tathet och
farre p-platser om MM-plan tas fram

» En blandning av fysiska atgarder och MM-
atgarder

Avsikts-
forklaring

"®splap,
1
6r chalm.,,‘?‘ Vsik(sfdrk
L2, Mpus y4or Klarj,
: n
¥ ""'borg
g
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EX. ATGARDER | EN MM-PLAN

Bilpool » Gratis medlemskap i bilpool (minst 5 ar)

» Vaderskyddade stdldsakra cykel-P

Cykel » Cykelpool med olika typer av cyklar
» Kraftfull marknadsforing av tjanster och
forutsattningar — visning & inflyttning
SN » Prova pa-kort i kollektivtrafiken
» Kontinuerlig information
Parkering » Samlade parkeringsanlaggningar

» Avgift pa parkering skild fran hyran

© Trivector



EXEMPEL: GRON RESPLAN,
UNIVERSITETSSJUKHUSET | LINKOPING

» Ombyggnader innebar farre p-platser
» P-kaos redan innan ombyggnaden
» Gron resplan istallet for nya P

Resultat
» Steg 1: MM, forutsattningar - 17 % bil, 300 farre bilar
» Steg 2: P-avgift, 550 kr/man - 17 % bil, 300 farre bilar*

"Byt p-platsen mot hallplatsen”
» MM + P-avgifter - 35 %, 600 farre bilar* Prova-p&-kort for kollektivtrafik

*) forsta veckan Bomsystem

Avqgift (500 kr/m)

© Trivec




6

FRAMJA BILFRIA BOSTADSOMRADEN/OMRADEN MED
LAGT BILINNEHAV

Atgardspaket bilfritt boende

Avtal med alla boende om att Parkeringsnor
inte &ga bil s& lange man bor i fBieykal ackbil
fastigheten i Lunds kommun
Medlemskap i bilpool ingar i
hyran

Arlig uppféljning och
utvardering utfors gemensamt
av fastighetsagaren och
kommunen

Om parkeringsefterfragan ej
minskat enligt avtalet ska
fastighetsagaren ordna R

motsvarande antal platser, pa
egen tomt eller genom p-kop 90-
95 %

Q B 9 9 7 £ = - ¥ 1) o S P P S
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BILFRITT BOENDE, 2016

Cykelhuset OHOJ, Cord Siegel, Vastra hamnen,
Malmo

Parkeringstal O for boende
55 lagenheter, inflyttning 2016

Lastcykel anda in i kdket via hiss
Cykel-P pa loftgangen

Stor cykel-P i markplan

Verktyg och plats for cykelmek
Cykeltvatt

vVVvVVYVYY

Leveransboxar i entrén
10 ars medlemskap i bilpool
Jojo-kort med 500 kr/ar

vVVvy

» 34 cykelmotellsrum 20 m2 f6r semesterboende for
cyklande turister

© Trivector



MOBO | UPPLANDS VASBY

» Bilfritt boende i
mycket centralt lage
nara service och
kollektivtrafik

» Forskningsprojekt
med inriktning pa att
beskriva hur
framtidens boende
ser ut

Kalla: Theory Into Practice

Q Trivector S R

© Trivector



FLEXIBLA PARKERINGSNORMER

» Traditionellt har miniminorm for parkering
anvants

» Numera: Ofta parkeringstal inom ett intervall
eller magjlighet till sankning

» Rekommendationer for avsteg fran normal norm

Exempel pa avsteg fran "normal” norm:
» narhet till hogvardig kollektivtrafik,

att fastighetsagaren forbinder sig att infGra
parkeringsavgifter,

>
» bilpool under vissa former
» eller andra MM-atgéarder i en MM-plan.

Lidcyklar kan minska

e bilbehovet

Har du sett ladcyklarna i Bagarmossen? De har
varit i en del i ett projekt som undersoker
mdjligheten minska bil- och parkeringsbehovet i
Stockholm.

—Jag tycker att ladcyklarna har varit superbra och

hoppas att de ska vara kvar, sdger Martin Nyblom o
i

som deltagit i projektet.

© Trivector



EXEMPEL: MOBILITETSNORM | GAVLE

Q T EAVECEOY - cccccccevrreceresaruaroesatesseussrussnusssesssusscosssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssed 30

Typ Zon | P-tal for cykel, | P-tal for bil, bpl per Ight Kommentar
cpl per Ight
Min | Min Normal | Basniv | Medel- | Hog Bilfritt
(cykel | (special | spann | & niva niva
) cvkel) _—
Flerbostad | 0 2,9 0.1 04-09 | 03 0,2 0* Mojligt* | Vid storre
shus exploateringar bor
1 2.5 0,1 0.6-09 | 05 04 0.3 Bilparkering las i
2 25 |01 0.8-1,0 | 0.6 0.5 0.4 storre anldggningar,
3 |E=sElion 10-1,5 | 09 0.8 0.7 | e
R mobilitetshus.
inte
4 |25 |01 1020 | 10 0.9 0.8 limpligt

© Trivector



VALLASTADEN LINKOPING, 2017

» P-hus (Multihus) i utkanten av omradet

» Lika langt, koll/bil-P é,j‘

» Blandtrafik — cykel-/gangfart i omradet “ o
» BRT-strak langs norra sidan

» Poolbilar inne i omradet

» Varierande kvalitet cykelparkering

© Trivector
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PARKERINGSKOP - FRIKOP ELLER AVLOSEN

» Frikop — fastighetsagaren/byggherren betalar ett
engangsbelopp per bilplats.

» Avlbsen — avtal tecknas dar fastighetsagare/byggherren
forbinder sig att betala en [6pande P-avqift.




EXEMPEL: GRONT PARKERINGSKOP | UMEA

Avtal mellan kommunen och fastighetsdgaren som
grund for bygglov

Fond for gron resplan (tidigare rabatt pa kollektivtrafik)

— Medlemskap i bilpool
— Omkladningsrum och uppvarmda parkeringsytor for cvklister

— Kommunikationsplan

[Vanligt p-kop: 135.000 kr/bilplats ]

(Gr('jnt p-kop:
Reducering av p-norm med 40 %
20 % rabatt pa frikop, 27000 kr
10 % fond for gron resplan
10 % bilpool, cykelatgarder
\_ 60 % parkeringskop

Pilotprojekt |
kv Forsete

g
-

© Trivector



MAX ANTAL PARKERINGSPLATSER

» Maximumnorm istéllet for minimumnorm for bilparkering.
» Incitament for fastighetsutvecklare att anvanda MM.

» Minskar risken att bil framjas i planeringen och att for manga
parkeringsplatser byggs.

© Trivector



1J@ MAXTAK FOR BILTRAFIK TILL BESOKSINTENSIVA
ANLAGGNINGAR

» For omraden med oséker trafiktillvaxt
» Maxtak for trafikmangden pa omgivande vagar
» Viten, sanktioner, atgardskrav om trafikfloden overskrids

» Det finns ofta informella krav fran t.ex. Trafikverket om att trafiken fran
ny bebyggelse inte far 6ka

© Trivector



GRON RESPLAN FOR CHALMERS CAMPUS, GOTEBORG

Gron resplan

Sn

Avsikts-
forklaring

Utvecklare: Okning fran 4000 till
8000 anstallda

GOteborgs stad: Ja, men ingen
kning | biltrafik (inga nya P)

© Trivector



NAR KAN PRINCIPERNA ANVANDAS?

Hallbar lokalisering och planering

Markanv.

Bygglov

Kriterier for krav pa MKB

Funktionell och organisatorisk integrering

Mobility management-radgivning till byggherrar

MM-planer som krav eller férhandlingsfraga

Framja bilfria bostadsomraden/omraden med lagt
bilinnehav

Flexibla parkeringsnormer med MM-plan

Parkeringsutkop

Max antal parkeringsplatser

Maxtak for biltrafik till besodksintensiva
anlaggningar

© Trivector



VILKA RIKTLINJER GAR ATT TILLAMPA
UTANFOR DE STORA STADERNA?

» De flesta, men i olika utstrackning

» Den stora omstéliningen behover goras i staderna,
men landsbygden behdver och efterfragar mer an
bara elbilar

» Viktigt att alternativ till bilresor tillhandahalls &ven
utanfor storstader, t ex kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur

» Arbeta med tatorterna dar avstanden &ar korta,
tillgangen till kollektivtrafik ar battre och det finns
potential till omstallning

.
S
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EXEMPEL PA STRATEGIER OCH VERKTYG FOR
LANDSBYGDS- OCH GLESBYGDSKOMMUNER

» Bygg ut pendelparkeringar i kommunens mindre tatorter och i stérre tatorters ytterkanter

» Jobba med de korta resorna aven i de mindre tatorterna
— i Ange tar man bilen till ICA 300 meter fran huset”

» Kollektivtrafik dar underlaget ar litet — Flexlinjer, anropsstyrd trafik och skolskjutsanordning
» GOr plats i tatorten for de som inte har alternativ

» Samverkan och samarbete — Vaghallaransvar, regional samverkan, atgardsprioritering, medfinansiering
— Vi borde arbeta mer med samarbeten 6ver kommungranser, resans startpunkt ar viktig

» Lokala samarbeten med andra aktorer
» Cykelvagar och skolvagsutredningar
» Mobilitetstjanster anpassade for landsbygdens forutsattningar

» Tydlighet i kommunikation — vad syftar atgarder till

Q B 1 9 7 [ = ) ¥ 1) o S S ST
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TACK!

Las mer om manualer for trafikstrategier i regioner och mindre stader

Stod och rad for framtagande av trafikstrategier pa regional niva http://www.poly-sump.eu/home/
Stod och rad for hallbart resande for turism (Bohuslan en av regionerna i projektet) http://www.seemore-project.eu/
Stod och rad for framtagande av trafikstrategier i mindre stader http://sumps-up.eu/manuals/

Exempel pa trafikstrategier som delvis fokuserar utanfor tatorten

LundaMats Il https://www.lund.se/globalassets/lund.se/traf infra/lundamats/lundamats-iii.pdf

Gemensam trafikstrategi i Lule&regionen _ .
http://www.lansstyrelsen.se/norrbotten/SiteCollectionDocuments/Sv/nyheter/sarets-tillsammans-framat-low.pdf

Uddevalla Trafikstrategi https://www.uddevalla.se/kommun-och-politik/nyheter/nyhetsarkiv/2018-04-12-trafik--och-
parkeringsstrateqgi-for-uddevalla-kommun.html

Las mer om kollektivtrafik pa landsbygden

Samordnad kollektivtrafik pa landsbyqgd - Del 2, Slutrapport fran forskningsuppdrag finansierat av Vinnova.
Handbok for landsbygdstrafik. Gjord inom EU-projektet ARTS, publicerad 2005
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http://www.poly-sump.eu/home/
http://www.seemore-project.eu/
http://sumps-up.eu/manuals/
https://www.lund.se/globalassets/lund.se/traf_infra/lundamats/lundamats-iii.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/norrbotten/SiteCollectionDocuments/Sv/nyheter/sarets-tillsammans-framat-low.pdf
https://www.uddevalla.se/kommun-och-politik/nyheter/nyhetsarkiv/2018-04-12-trafik--och-parkeringsstrategi-for-uddevalla-kommun.html
http://www.trivector.se/infotek-test/single-view/samordnad-kollektivtrafik-paa-landsbygd-del-2/
http://www.trivector.se/infotek-test/single-view/handbok-foer-landsbygdstrafik/

